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Vastinginmaki, liikenne




Liikenneverkon periaatteet

Vastinginmakeen on suunniteltu taysin uusi pientalovaltainen asuinalue (asemakaava nro 8587). Alueella sijaitsee talla hetkelld muutamia
vakituisia ja vapaa-ajan asuntoja.

26.11.2019 paivatyn kaavaehdotuksen perusteella alueelle tulee asuinrakentamista noin 130 000 kem?, mika tarkoittaa noin 2 900 asukasta
(45 kem? / asukas). Taman lisaksi alueelle on sijoitettu vapaa-ajan asumista 220 k-m?, 1200 k-m? suuruinen paivakoti ja pienimuotoisia
liiketiloja, jotka sisaltyvat asumisen kerrosnelioihin.

Asuinalueen sisdiset kadut ovat pdaasiassa tonttikatuja tai vahaliikenteisid kokoojakatuja. Nopeusrajoitussuositus alueella 30 km/h.
Vuoreksen puistokadun ja alueen sisaantulovaylien liittymatyypiksi on maankayton yleissuunnitelmassa maaritelty kiertoliittymat.
Kiertoliittymat rauhoittavat lilkennetta toimien portteina Vastinginmaen asuinalueen kohdalla. Tavoitenopeusrajoitus Vuoreksen puistokadulla

on 40km/h.

Liikennetuotokset ovat kortteleittain 30-670 ajon./vrk. Liikennemaara Vastinginmaen sisaisilla kaduilla on suurimmillaankin noin 850
ajon./vrk.

Pyoraliikenne voi ohjearvojen perusteella olla ajoradalla. Pyoraliikenteen selkeyden vuoksi autoliikenteesta ja jalankulusta erotetut jarjestelyt
Vastinginmaen sisaantulovaylilla ovat kuitenkin tarpeen, jolloin pyoraliikenne saadaan ohjattua selkeasti Vuoreksen puistokadulta ajoradalle.

Tehokkaimman maankayton alueella jalankululle tarvitaan erilliset jalkakaytavat ajoradan molempiin reunoihin. Muutoin jalkakaytava on vain
kadun toisessa reunassa. Vahaliikenteisilla tonttikaduilla ei ole tarvetta erillisille jalkakaytaville.
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Liikenneverkko
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Jalankulun ja pyorailyn
etaisyyksia
(Tilanne vuonna 2019)
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Saavutettavuus jalan ja pyoralla

= Vastinginmaki sijaitsee Vuoreksen alueen pohjoisosassa rajautuen Lahdesjarven alueeseen, Sarkijarveen ja
Lahdesjarveen. Alue tukeutuu palveluiden osalta paaosin Vuorekseen, Lahdesjarveen ja Peltolammiin, jotka
sijaitsevat kaikki korkeintaan kolmen kilometrin matkan paassa.

= Pyoraliikenne on alueelta houkutteleva kulkumuoto myos pidemmille matkoille ja erityisesti keskustan suuntaan,
johon on Vastinginmaelta noin kuuden kilometrin matka. Jalankulkuun houkuttelee sopivien etaisyyksien lisaksi
luonnon laheisyys ja viihtyisat kavelyreitit muun muassa Peltolammin suuntaan.

= Hervannan palvelut ovat verrattain heikosti saavutettavissa Vastinginmaelta kasin, silla Hervantaan johtavat
ulkoilureitit eivat ole pyorailtavissa talvisin ja toisaalta ulkoilureittia ei voida pitaa pyoraliikenteen kannalta
ensisijaisena asiointireittina makisyyden ja pinnoitteen vuoksi. Tavoiteverkon ymparivuotinen yhteys Suolijarven ja
Lahdesjarven valista parantaa Hervannan saavutettavuutta ja houkuttelevuutta asiointikohteena.

= Vastinginmaen ala- ja ylakoulu sijaitsee Peltolammilla noin 2,5 kilometrin paassa. Etaisyys on sopiva jalan ja pyoralla
kulkemiseen. Yhteys koululle on myos turvallinen ja viihtyisa.

= Lahin paivittaistavarakauppa sijaitsee nykyisin Lahdesjarvella kilometrin matkan paassa alueelta. Lisaa kauppoja
|oytyy Peltolammilta, Vuoreksesta ja Nekalasta, jotka nekin ovat viela pyorailymatkan etaisyydella.
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Alueen lilkennetuotos

= Alueelle suunniteltujen toimintojen lilkkennetuotokset on laskettu Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa -ohjeen (Ymparistoministerio, Suomen Ymparistd 27/2008) periaatteiden mukaisesti.
* Alueen henkildautoliikenteen lilkennetuotos on laskettu asuinkorttelien osalta kaavaehdotukseen (paivatty 26.11.2019)

merkittyjen kerrosalojen perusteella.
* Alueelle suunnitellun paivakodin on oletettu kayttavan koko yleisten rakennusten korttelialueen kerrosalan.
* Vapaa-ajan rakennusten korttelialueilla (saaret) liikkennetuotoksen perusteena on ollut olettamus siita, ettda kummassakin

korttelissa sijaitsee yksi vapaa-ajan asunto.

= Matkatuotoksen laskennassa kaytetyt henkiléautoilun kulkutapaosuudet pohjautuvat yon yli -tilanteen osalta
pormestariohjelman vuoden 2021 tavoitteeseen. Vuoden 2040 kulkutapaosuudet on maaritelty Hiilineutraali

Tampere 2030 —tavoitteisiin pohjautuen.
* Vastinginmaen matkatuotoslaskelmissa kaytetyt eri kulkumuotojen kulkutapaosuudet:

Nykytilanne | Vuosi Vuosi
(HLT 2016) 2021 2040

Jalankulku 31% 29 % 34 %
Pyoraily 7% 8% 12 %
Joukkoliikenne 12% 17 % 22 %
Henkildauto 48 % 45 % 31 %

= Arvio raskaan lilkenteen osuudesta yon yli -tilanteessa perustuu Vuoreksen Puistokadulla suoritettuihin

liikennelaskentoihin. Vuoden 2040 osuutta on arvioitu saatamalla yon yli -tilannetta Talli-mallin ennusteeseen.
* Suunnittelualueella raskas liikkenne koostuu paaasiassa jatehuollon ajoneuvoista ja paivakodin toteutuessa sen
huoltoajoneuvoista (esim. ruokakuljetukset).



Alueen kerrosala (k-m?) |_| | ken netuotos
’

Alueen liikennetuotos (3°™/, )
Yon yli -tilanne

Poikkileikkausliikennemaara (2°"/, )
Raskaan liikenteen osuus (%)

* Vastinginmaen alueen
liikennetuotos yon yli —
tilanteessa on
kokonaisuudessaan noin

2700 ajon./vrk.

* Liikennetuotos Vuoreksen
puistokadun itapuolella on
noin 1 030 ajon./vrk.

* Liikennetuotos Vuoreksen

puistokadun lansipuolella on
noin 1 620 ajon./vrk.

= Laskelmissa on kaytetty
vuoden 2021 mukaisia
henkildautoilun
kulkutapaosuuksia:

Asuminen | Vapaa-ajan asuminen | Pdivikoti

45 % 74 % 58 %




Alueen kerrosala (k-m?) |_| | ken netuotos
’

Alueen liikennetuotos (3°™/, )
Vuosi 2040

Poikkileikkausliikennemaara (2°"/, )
Raskaan liikenteen osuus (%)

* Vastinginmaen alueen
lilkennetuotos tavoitevuonna
2040 on kokonaisuudessaan

noin 1 900 ajon./vrk.

* Liikennetuotos Vuoreksen
puistokadun itapuolella on
noin 710 ajon./vrk.

* Liikennetuotos Vuoreksen
puistokadun lansipuolella on
noin 1 150 ajon./vrk.

= Laskelmissa kaytetyt
henkiloautoilun
kulkutapaosuudet:

Asuminen | Vapaa-ajan asuminen | Pivikoti
31% 74 % 40 %




Liikenne-ennuste

= Liikenne-ennusteesta on laadittu kaksi eri versiota:
* Yon yli tilanteessa on nykytilanteen lisaksi huomioitu Vastinginmaen tuleva maankaytto
* Ennuste vuodelle 2040

= Liikenne-ennuste on tuotettu Talli -mallin uusimmalla versiolla (5/2019).

= Yon yli -tilanteelle on kaytetty mallin vuoden 2018 ennustetta ja 2040 -tilanteelle vuoden 2040 ennustetta. Vuoden
2040 ennusteessa on kaytetty Talli -malliin (5/2019) tehtya ennusteverkkoa, johon on tuotu mukaan esimerkiksi 2-
keha ja Valtatien 3 uusi yhteys valilla Lempaala - Pirkkala.

= Liikenne-ennustetta on kalibroitu Vuoreksen puistokadulla helmikuussa 2018 suoritettujen lilkennelaskentojen
perusteella. Kalibroinnin perusteella nykytilanteessa Vuoreksen puistokadun liikennemaara suunnittelualueella on
noin 7 000 ajon./vrk.

= Vastinginmaen likkennetuotokset on huomioitu ennusteissa edellisissa kalvoissa esitetyn mukaisena.



Lilkenne-ennuste, yon yli -tilanne
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KAVL (ajon./vrk)
IHT (ajon./h)

Yon yli -tilanteen liikenne-ennuste on muodostettu
lisaamalla Vastinginmaen lilkennetuotos Talli -mallin
(5/2019) liikenne-ennusteeseen. Ennustetta kalibroitiin
Vuoreksen puistokadulta saatujen
liikennelaskentatulosten perusteella.

Kuvassa on esitetty seka arkivuorokauden keskimaarainen
ajoneuvoliikennemaara (KAVL) etta illan
ruuhkahuipputunnin liikkennemaara (IHT).

Yon yli —tilanteessa Vuoreksen puistokadun liikennemaara
suunnittelualueella on noin 7 000...9 500 ajon./vrk ja
lltahuipputuntina noin 820...1 070 ajon./h.

Vastinginmaen liikennetuotos lisaa liikennemaaraa
merkittavasti vain Vuoreksen puistokadun pohjoisosalla,
silla valtaosa alueen liikenteesta (noin 97 %, n. 2 580
ajon./vrk) suuntautuu Lahdesjarven liittyman suuntaan tai
tulee Lahdesjarven liittyman suunnasta.

Nykytilanteeseen verrattuna Vastinginmaen alue lisaa
liikennemaaraa Vuoreksen puistokadun pohjoisosalla noin
37 %. Suunnittelualueen etelapuolella kasvu jaa yhteen
prosenttiin.



Lilkenne-ennuste, 2040

N = Vuoden 2040 lilkenne-ennuste on muodostettu
tuomalla Vastinginmaen alueelle laskettu
T liikennetuotos mukaan Talli -malliin (5/2019)
>\ laadittuun vuoden 2040 liikenne-ennusteeseen.
NV Ennusteessa on huomioitu nykytilanteen
: liikennelaskentojen perusteella tehty kalibrointi.

= Kuvassa on esitetty seka arkivuorokauden
| keskimaarainen ajoneuvoliikennemaara (KAVL) etta
®p ‘ iltahuipputunnin liikennemaara (IHT).

= Ennusteessa Vuoreksen puistokadun liikkennemaara
on suunnittelualueella noin 9 500...11 100 ajon./vrk
ja lltahuipputuntina noin 1 000...1 200 ajon./h.

= Vastinginmaen liikennetuotoksesta (KAVL) noin 94 %,
(n. 1 700 ajon./vrk) suuntautuu Vuoreksen
puistotieta pohjoiseen tai Vuoreksen puistotieta
pohjoisesta.

KAVL (ajon./vrk)
IHT (ajon./h)




Yhteenveto

= Vastinginméakeen on suunniteltu 26.11.2019 paivatyn kaavaehdotuksen perusteella asuinrakentamista noin 130 000 k-m?, mika tarkoittaa
noin 2 900 asukasta (45 k-m? /asukas). Taman lisaksi alueelle on sijoitettu vapaa-ajan asumista 220 k-m? sekd 1 200 k-m?2 suuruinen pdaivakoti.

= Alueen henkildautoliikenteen lilkennetuotos on laskettu kerrosneliometreihin perustuen seka yon yli —tilanteelle, etta vuodelle 2040.

= Yon yli-tilanteessa henkildautoliikenteen kulkutapaosuudeksi on arvioitu asumisen osalta 45 %, vapaa-ajan asumisen osalta 74 % ja
paivakodin osalta 58 % kaikista matkoista. Nailla perustein alueen keskimaaraisen arkivuorokauden henkildautoliikenteen
kokonaisliikennetuotokseksi on laskettu noin 2 700 ajon./vrk.

= Vuoden 2040 tilanteessa henkil6autoliikenteen kulkutapaosuudeksi on arvioitu asumisen osalta 31 %, vapaa-ajan asumisen osalta 74 % ja
paivakodin osalta 40 % kaikista matkoista. Alueen keskiarkivuorokauden henkil6autoliikenteen kokonaisliikennetuotokseksi on laskettu noin
1 900 ajon./vrk.

¢ Vastinginmden arvioitu matkatuotos on niin maltillinen, etta vaikka tavoitevuonna henkildautoilun kulkutapaosuus toteutuisi laskelmia suurempana,
lisddntyneenkin matkatuotoksen vaikutukset alueen liikenteeseen pysyvat varsin kohtuullisina.

* Ennusteissa tulee huomioida, etta lahialueiden matkatuotokset ovat tuotu suoraan Talli -mallista (5/2019), joten niissa kaytetyt kulkutapaosuudet voivat
poiketa Vastinginmden laskelmissa kaytetyista.

= Vuoreksen puistokadun lantiselle puolelle sijoittuva maankayttd tuottaa alueen matkoista noin 60 %. Henkil6autoliikenteen on arvioitu
jakautuvan melko tasaisesti alueen sisaantuloliittymien valille.

= Nykytilanteen ja vuoden 2040 ennustetilanteen valilla Vuoreksen puistokadun keskiarkivuorokauden liikennemaara kasvaa noin 4200
ajon./vrk (60 %) Vastinginmaen pohjoispuolella ja noin 2 600 ajon./vrk (37 %) Vastinginmden eteldpuolella. Tasta Vastinginméaen alueen
osuus on Vuoreksen puistokadun pohjoispuolella noin 40 % ja etelapuolella noin 4 %. Vastinginmaen rakentamisen lisaksi myds Vuoreksen
maankayton kehitys vaikuttaa Vuoreksen puistokadun liikkennemaaran kasvuun.

= Liikenne-ennusteen perusteella alueen liikkennevirrat suuntautuvat paaasiassa Vuoreksen Puistokatua pohjoiseen. Alueen liikennetuotoksen
vaikutus valtatielld 9 jaa kuitenkin ennustevuonna 2040 vahaiseksi (noin 1 %).
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Joukkoliikenne

Vastinginmaessa tavoitellaan 22%:n kulkutapaosuutta joukkoliikenteelle vuonna 2040. Joukkoliikenteen kulkutapatavoitteeseen vastataan laadukkailla
ja houkuttelevilla joukkoliikenneyhteyksilla. Vuoreksen puistokadulla laadultaan hyva joukkoliikenneyhteys tekee myos alueesta houkuttelevamman.

Vuoreksen puistokadulla on varauduttu raitiotiehen ja kadun mitoituksessa on huomiotu raitiotien rakenteiden tilavaraukset. Raitiotien
toteuttamisesta Vuoreksen suuntaan ei ole tehty paatosta.

Hyvan palvelutason linja-autoliikenne toimii ensivaiheen ratkaisuna ja vaihtoehtona raitiotielle. Vastinginmaen alueen joukkoliikenteen tarjonta
perustuu alkuvaiheessa taysin Vuoreksen muuhun kysyntdan ja palvelutaso on siten alueen koko huomioiden varsin hyva.

Joukkoliikenteen palvelutason tulee alkuvaiheessa tayttaa vahintaan asukkaiden tyypillisimmat matkustustarpeet ja olevan jossain maarin
kilpailukykyinen henkildautolle (palvelutasoluokka 4). Pidemmalla tahtdaimelld joukkoliikenteen palvelutason tulee mahdollistaa elama ilman omaa
autoa ja lahes kaikkien matkojen tekemisen joukkoliikenteelld ilman tarkempaa suunnittelua (palvelutasoluokka 5). Riittavan tihea vuorovali
mahdollistaa esimerkiksi sujuvan pyoraliitynnan.

* Hyva joukkoliikenteen palvelutaso houkuttelee kayttajia heti asuinalueen rakentumisesta alkaen. Jos joukkoliikenteen palvelutaso koetaan kayttdajandakokulmasta

riittdmattomaksi, houkuttelee se enemman oman auton kayttoon. Totuttuja liikkkumistapoja voi mydhemmin olla hankala muuttaa joukkoliikennemyonteisemmaksi, vaikka
palvelutasoa myohemmin kehitettaisiin.

* Kolmannessa vaiheessa raitiotie rakennetaan kadun keskiosaan ajokaistojen valiin. Jalankulun ja pyoraliikkenteen ristedmisjarjestelyissa on varattu riittavat odotustilat
ajokaistojen ja raitiotien valiin. Ratikan rakentumisen myéta viimeistdaan palvelutasoluokka kohenee henkildautolle kilpailukykyiseksi.

Vastinginmaen kohdalla on jo nykyisin yksi pysakkipari, jota kehitetaan ja jonka ymparistoon varataan riittavasti pyorailyn liityntapysakointipaikkoja.
Pyorapysakoinnin mitoituksesta on kerrottu tarkemmin pysakointiluvussa.
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Katujen lilkkennetekniset poikkileikkaukset

= Poikkileikkaukset on laadittu liikenneteknisesta nakokulmasta mahdollistaen kaikille liikennemuodoille riittava tila

= Poikkileikkaukset ovat tyyppipoikkileikkauksia
= Poikkileikkauksissa ei ole huomioitu

* Maastonmuotoja
* Kuivatusteknista suunnittelua
= Yksittaisilla kaduilla voi olla liikkenneteknisesta tyyppipoikkileikkauksesta poikkeava katualue esimerkiksi

kuivatusteknisista syista (esim. avo-ojan vuoksi)

Bl Pjikokoojakatu

=== Kokoojakatu
== Tonttikatu
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Liikennetekniset poikkileikkaukset
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Liikennetekniset poikkileikkaukset
Vuoreksen puistokatu —vaihe 3

Poikkileikkaus on tehty
symmetrisesti
Molemmissa reunoissa reuna-alue,
jalkakaytava, pyoratie, viherkaista ja
ajokaista samalla mitoituksella.
= Reuna-alue1lm,
rakentaminen vahintaan 2 m
etaisyydella jalkakaytavan
reunasta.
Pyoraliikenne erotellaan
jalankulusta
Raitiotiepysakit ovat kohdakkain ja
ne sijaitsevat Vastinginmaen
keskusaukion ja eteldisen
kiertoliittyman valissa.
Pysakkien kohdalla katualueen
tilavaraus on suurimmillaan.

Tyyppipoikkileikkaus
Vuoreksen puistokatu
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Liikennetekniset poikkileikkaukset
Paikallinen kokoojakatu, sisaantulovaylat

Tyyppipoikkileikkaus
Kokoojakatu

Vastinginrinne / Lahdesrinne / Linnakkeenkuja / Kalamajankatu

Sisaantulovaylilla on lyhyella
matkalla jalankulusta erotellut
pyoratiet.

Pyoratiet laskevat kaistoille ja
liittyvat sekaliikenteeseen ennen
seuraavaa liittymaa.

Puurivit on osoitettu pyoratien ja
jalankulun valiin.

Reuna-alue 1 m, rakentaminen
vahintaan 2 m etaisyydella =2
jalkakaytavan reunasta. 1.00 1.00

Jalkakaytava
Jalkakaytava

Reuna-alue

Reuna-alue
Ajokaista
Ajokaista
Pydratie

Pyoratie

a «

23.00
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Liikennetekniset poikkileikkaukset

Tonttikatu, keha

Tyyppipoikkileikkaus
Tonttikatu, keha

Vastinginkatu / Sarkisaarenkaan

—
—
£
0.
¥4
Hyv
w

Jalkakaytava

Reuna-alue
Ajokaista
Ajokaista

|«

| 2.50 |

Jalkakaytava
Reuna-alue

I ! I
1.00

1.00

SITOWISE

Reuna-alue

Jalkakaytava

Tehokkaan rakentamisen alueella (kehdkadut) on
pysakointia ja puurivi kadun toisessa reunassa

* Voi vaihtaa myos puolta
Pysakointi voi olla taskuissa tai rakenteellisesti
omalla tasolla
Jalkakaytava on molemmissa reunoissa
Pyoraliikenne on ajoradalla
Rakentaminen 2 m etaisyydella jk reunasta

Tyyppipoikkileikkaus
Tonttikatu, keh&

Sarkisaarenkaari

Jalkakaytava

Ajokaista
Ajokaista
Reuna-alue

|«

I
\1.00

16.00

@'@‘u ””w“m
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Liikennetekniset poikkileikkaukset
Tonttikatu

Tyyppipoikkileikkaus

Tonttikatu Tyyppipoikkileikkaus Tyyppipoikkileikkaus Tyyppipoikkileikkaus
(Ei erillista jalkakaytavaa) Tonttikatu Tonttikatu Tonttikatu
Aunankorvenkierto / Vistinginrinne / Kivirannankuja / Kiviranta / Vastinginrinne / Lahdesrnnne Wastinginrinne / Aunankorvenkierto Vastinginrinne

Vastinginranta f Lahdesjarvenkuja f Kalamajankatu

Jalkakaytava
Jalkakaytava

Reuna-alue
Jalkakaytava

Reuna-alue
Reuna-alue

Ajokaista
Ajokaista
Ajokaista

Reuna-alue
Ajokaista
Reuna-alue

Z
3
o
<
\

225 | 5 50 | 225 2_0{]! 2.50 | 5.50 | 200 300 | 250 | 550 !2_00 300 | 250 | 550 | 250 | 2.00
I I

10.00 12.00 13.00 15.50

Ei erillistd jalkakdytavéaad

Lahdesjarvenkujalla katualue 1 m leveampi kuin
muilla pienipiirteisilla tonttikaduilla.
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Jalankulun ja pyoraliikenteen erillisvaylat

T b ‘©
3 kL 3 3 2 £ 3 E E-ﬁ @ 3
P ) ? i o T @ i i T i ¢
© = © © = 9 x © s %8s ©
c [ c c T 2 E c c 25 = C
2 T 3 s 285 3 s 5o @8
v 3 v % a o 3 o ¥x >8® o
4 1
.| 250 | 300 | 250 | | 250 || 250 | | 400 |
B I T . I h o T o ST o
\1.50 1.50 2.00 050 2.00/ 150 1.50

B 11.00 _ B 950 - B 7.00 -
Pyoratie asfalttipintainen Pyoratie asfalttipintainen Tilanteesta riippuen joko asfaltti tai
JK voi olla my&s kivituhkapintainen JK voi olla my&s kivituhkapintainen kivituhkapintainen.

Lisaksi voidaan toteuttaa erillisella poikkileikkauksella pelkkia jalankulun yhteyksia
ja polkuja. Polut toteutetaan kevyesti maastoa kunnioittaen.

SITOwISe 13:5.2020
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Mitoltus

= Pysakoinnin mitoitusnormi tehokkaan joukkoliikenteen " Rakennusoikeus laskettu 8587 (pdivitys 11.11.2019)
vyohykkeelld, yli 3 km keskustasta: ° AKR:yhteensa 74 100 k-m2 o
= Asuminen, kerrostalo: 1 ap/100 k-m2 ilman raitiotieta, — 741 ap_(621 ap raitiotien rakentamisen jalkeen)
(raitiotien rakentamisen jalkeen 1 ap/120 k-m2) — korttelit 3 000-14 200 k-m2 ->34-142 ap
= Asuminen, rivitalo: 1 ap/90 k-m2, vahintaan 1 ap/asunto © AP:6670 k-m2 > 78 ap
= Asuminen, erillinen pientalo: 2 ap * AO: 18390 k-m2 = 217 ap
= Toimisto- ja liiketilat: 1 ap/80 k-m2 * Yhteensd autopaikkoja alueella: 1 200 — 1 300 ap
= P3ivakodit: vahintdan 1 ap/lapsiryhma + vahintdan 2 ap
henkilékunnalle = Autopaikkojen korttelikohtaiset maarat tarkentuvat
rakennuslupavaiheessa, jolloin huomioidaan mahdolliset
Alue/alakeskuksen . i i tei i =
o e ms;::ke ,',‘x:ly,‘:,’[."ki‘f,':ﬁ,i:::e ;?::::: ;‘.’i“g"t':; _— tehostamistoimenpiteiden mukaiset vahennykset.
max. 3 km keskustasta HIRESE
Asuminen 1 ap/k-m2 tai asunto 1 ap/k-m2 tai asunto 1 ap/k-m2 tai asunto 1 ap/k-m2 tai asunto
Kerrostalo 1/150 (1/170") 1/110 (1/130") 1/100 (1/120™) 1/90
Erillispientalo 1,5 1,5 2 2
Opiskelija-asuminen . 1/300 (1/350) . 1/270 (1/320) 1/250 (1/300) 1/230
Tehostettu palveluasuminen 1/1000 1/900 1/800 1/700

Palveluasuminen 1/600 1/550 1/500 1/450

Kaupungin oma vuokratuo-

tanto ja ARA vuokratuotanto o 5 5

(Valtion korkotukikohde) 1/200 (1/220") 1/160 (1/180") 1/140 (1/160") 1/120

seka senioriasuminen '

1) Etdisyys tontin keskeltd linnuntietd alle 400 m raitiotiepysdkin keskelle tai juna-asemalle @ @ R \ _-1:
e MR



Pysakoinnin periaatteet

Kiinteistdjen autopaikkamaarat toteutetaan pysakointipolitiikan mukaisesti.
AKR: pyritaan korttelikohtaiseen, keskitettyyn pysakointiin tonttikohtaisen

ratkaisun sijaan

* Ei omia tontteja pysakdinnille. Korttelin tonttien yhteiset pihakannet ovat mahdollisia.

* Laajemmat kokonaisuudet tuottavat kustannussaastoja ja mahdollistavat
autopaikkamaaran suuremman jouston esim. nimedamattdomien paikkojen osalta.

AP ja AO: tonttikohtaiset ratkaisut

Kadunvarsipysakointi:

*  Vuoreksen puistokadulla pysdkointi voi olla taskuissa tai rakenteellisesti omalla tasolla
puiden valissa pohjoisesta liikkenneympyrasta aukiolle saakka.

e Vastinginkadulle merkitaan pysakointiruudut toiselle puolelle katua. Pysakointipaikat
ovat aikarajoitettuja. Pysakointi vaihtaa puolta aukion kohdalla, jolloin ajorataan tulee
ajonopeuksia hidastava sivuttaissiirtyma.

e Sarkisaarenkaarella kadunvarsipysakdinti merkitaan kadun pohjoisosaan ennen
aukiolta johtavaa jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa. Pysakdinti toteutetaan kadun
lansireunaan.

*  Muille kaduille ei merkita erikseen pysakdintiruutuja. Tarvittaessa merkitaan
pysdkointikielto ja aikarajoitus.

Muu pysakointi:

e Paivakoti: pysakointinormin mukaan, vuorottaispysakéinnista mahdollinen jousto.

* Uimarannan pysakointialue tulee Eskoperkionkadun varteen.

* Vastinginrinteen paahan rakennetaan muutama autopaikka rannan soutuvenepaikkoja

varten.
* Kalamajankadun kaantopaikan yhteyteen rakennetaan muutama autopaikka.

SITOwISe

Pysadkointiruudut

Keskitetty pysakointi
Uimarannan
pysakointialue

i

31




32

Pysakoinnin tehostamisratkaisut

= Yleisesti pysakoinnin tehostamisratkaisuiden kautta on saatavissa yhteensa enintaan 30 %:n vahennys
pysakointinormin mukaisesta autopaikkamaarasta.

= Vastinginmaen alueella vuorottaispysakdinnin potentiaali on vahainen vahaisten palveluiden vuoksi.
Vuorottaispysakointi soveltuu paivakodin, aukion liiketilojen seka niiden viereisten AK ja AKR-kortteleihin. Talldin
autopaikat ovat paivisin tyopaikka- ja asiointipysakoinnin kaytossa seka iltaisin ja disin asukaspysakoinnin kaytdssa.

= Pysakointipaikkoja voidaan osoittaa kortteleiden yhteiseen keskitettyyn pysakdintilaitokseen (vahintaan 30 ap), jossa
on nimeamattomat autopaikat. Keskitetyn pysakoinnin kautta voidaan saada enintaan 20 %:n vahennys
pysakdintinormin mukaisesta autopaikkamaarasta.

= Yhteiskayttdautopalveluilla voidaan vahentdd oman auton omistamisen tarvetta ja siten myos

pysakdintipaikkatarvetta. Yksi yhteiskayttoautopaikka korvaa 5 tavallista autopaikkaa, yhteensa kuitenkin enintaan
10 %:n vahennys pysakointinormin mukaisesta autopaikkamaarasta.

13.5.2020
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Pyorapysakointi

Alue/alakeskuksen

LS =LA H H NI L . Keskustan kdvelyvydhyke ja te- 'I:?hokasjc:ukko-
= Pyorapysakoinnin paikkamaarat toteutetaan Kiyttotarkoitus N e Muut alueet
.. . o] ee s . g e . . eskustasta
kiinteistdjen osalta pysakdintipolitilkkan mukaisesti. Max. 3k keskustasta
e e vl eer 4 . . Asuminen 1 pp/k-m2 tai asunto 1 pp/k-m2 tai asunto 1 pp/k-m2 tai asunto 1 pp/k-m2 tai asunto
*  Pyordpysakointinormi asumisen osalta on 1 pp/40 k-m2,
.. g . T . Kerrostalo 1/40 1/a0 1/a0 1/40
liiketilojen osalta 1 pp/100 k-m2 ja paivakodin osalta o :
Rivitalo ja kytketty pientalo 1/40 1/40 1/40 1/40
1 pp/100 k-m2 o
o o o . . rillispientalo 1/40 1/40 1/40 1/40
* Pyorapysakointipaikoille on oltava esteeton kulku ja onickelinasam
o . . . - . o L piskelija-asuminen 1/30 1/30 1/30 1/30
||Sak5| tellnelden tU|ee O”a runkO|Uk|ttaV|a Ja Vahlntaan Tehostettu palveluasuminen 0,25*tydntekija 0,25*tyontekija 0,25*tyontekija 0,25*tyontekija
pUO|et pa|k0|5ta tU|ee O”a katetU|ssa Ja |Uk|ttaV|Ssa Palveluasuminen 0,25*tyontekija 0,25*tyontekija 0,25*tyontekijd 0,25*tyontekija
tiloissa. Kaupungin oma vuokratuo-

tanto ja ARA vuokratuotanto

o ) o o (valtion korkotukikohde) /35 135 135 /35

= Pysakeille toteutetaan yhteensa 40 pyorapysakointi- sekd senioriasuminen
paikkaa, jotka palvelevat myods mahdollisia aukion Toimistot e em? em em
liketiloja. Pydrapysakointipaikat ovat runkolukittavia ja e o2 ki oo
” e-l J ’ y py N p o J Liiketilat k-m2 k-mz2 k-m2 k-m2
vahintaan 50% niista on katoksellisia. < 2000 km? oo . oo o0
> 2000 M2 1/150 1/150 1/150 1/150
= Uimarannan ja muiden virkistysalueiden Paivakodit 1100 1/100 1/100 1/100

pyorapysakointi mitoitetaan kohdekohtaisesti
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Vaikutukset
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Vaikutukset

* Uuden kaava-alueen toteutuksella ei ole merkittavaa vaikutusta olemassa olevalle tie- ja katuverkolle

= Vastinginmaen arvioitu matkatuotos on maltillinen. Yon yli tilanteessa arvio KAVL 2 700 ajon./vrk. ja ennustevuonna
2040 KAVL on 1 900 ajon./vrk. Vaikutukset lahialueen liikenteeseen ovat hyvin kohtuulliset. Suurin liikkennemaarien
kasvu kohdistuu Vuoreksen puistokadun pohjoisosaan ja Vt9 Lahdesjarven liittymaan.

= Vastinginmaen rakentuvalla alueella kestavan liikkumisen kulkumuototavoitteet ovat korkeat, kun huomioidaan
alueen sijainti ja nykyinen joukkoliikenteen palvelutaso. Tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa panostusta
joukkoliikenteen kehittamiseen (mm. riittavan tihea vuorovali ja lilkennointiaika) seka pyoraliikenteen sujuvia
vhteyksia eri suuntiin.

= Koulumatkojen taittaminen jalan ja pyoralla on houkuttelevaa lyhyiden etaisyyksien ja turvallisiksi suunniteltujen
jalankulku- ja pyorateiden ansiosta. Liikkumiseen jalan ja pydralla kannustaa myos alueen luonnon laheisyys ja
reittien viihtyisyys.

= Raitiotiepysakin ja paivakodin ympariston tulisi olla esteettomyyden erikoistason mukaista ymparistoa. Ymparistdn
maasto, joka on toiveissa sailyttaa mahdollisimman ennallaan, aiheuttaa omat haasteensa esteettdmyyden
toteutukselle.
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